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1 PREMESSA 

Nei capitoli seguenti si riportano le mappe contenenti i risultati delle analisi eseguite tramite l’utilizzo del modello di simulazione macroscopica per i seguenti scenari: 

• Scenario di Intervento – Ipotesi 1. 
 
Per ciascuno dei sopracitati scenari sono state simulate le seguenti ore di punta: 

• venerdì sera dalle 17:30 alle 18:30; 

• sabato sera dalle 17:00 alle 18:00. 
 
Per ogni scenario analizzato sono disponibili le seguenti mappe: 

• Mappa Flussi Totali – Mappa raffigurante la distribuzione dei flussi totali sulla rete espressi in veicoli equivalenti; 

• Mappa Rapporto F/C – Mappa raffigurante il rapporto tra flussi assegnati e capacità degli archi della rete espressi in veicoli equivalenti; 
• Mappa Differenze Flussi – Mappa raffigurante le differenze dei flussi sulla rete rispetto allo scenario di confronto (Scenario di Riferimento), espresse in veicoli 

equivalenti; 

• Mappa Flussi Indotti – Mappa raffigurante la distribuzione dei flussi indotti dall’intervento in oggetto (si noti che pur essendo espressi in veicoli equivalenti, i 
flussi indotti corrispondono al numero di auto, in quanto nelle ore di punta analizzate il traffico indotto è inerente alla sola componente delle auto). 
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2 SCENARIO DI INTERVENTO – IPOTESI 1 

 
Figura 1 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Venerdì sera – Flussogramma 
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Figura 2 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Venerdì sera – Rapporto Flusso/Capacità 
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Figura 3 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Venerdì sera – Flussi Veicolari Indotti 
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Figura 4 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Venerdì sera – Differenza Flussi rispetto allo Scenario di Riferimento 
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Figura 5 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Sabato sera – Flussogramma 
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Figura 6 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Sabato sera – Rapporto Flusso/Capacità 
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Figura 7 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Sabato sera – Flussi Veicolari Indotti 
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Figura 8 – Scenario di Intervento – Ipotesi 1 – Ora di Punta del Sabato sera – Differenza Flussi rispetto allo Scenario di Riferimento 
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